[image: image1.jpg]



[image: image2.jpg]V-0bpasHan ciiecTepKas 83,811 CIMKOM KDYTRILErO MOMEHTa
8329 HM PajIYeT XOPOLIEH TArOW HaUWHan ¢ 2000 06/mit






Mitsubishi Pajero Wagon Ultimate 3.8. Лидер партии Тори.

Интересно, зачем настоящему внедорожнику привлекательная внешность, а завсегдатаю вечеринок – полноценный привод с несколькими дифференциалами? В случае с  Pajero коррекция имиджа пошла все-таки на пользу, хотели Вы того или нет.
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Чем подкупает новый Pajero? Технически ведь ничего не изменилось, за исключением некоторых важных деталей. Во-первых, он снова (в двенадцатый раз) выиграл Дакар. К счастью, об этом знают все продавцы Mitsubishi, и если ты пришел за «самым крутым внедорожником в мире» - они расскажут, что это именно он. С изменением внешности характер автомобиля приобрел новые черты, связанные в первую очередь с поведением на трассе. У дилеров появился новый бензиновый двигатель V6 с алю​миниевой головкой блока цилиндров, объемом в 3.8л. и фирменным механиз​мом регулировки фаз газораспределения MIVEC. Это самый большой мотор за всю историю Pajero. В целом отличный движок, если отбросить само понятие экономичности: в любой момент готов сорвать двухтонную махину вперед, глотая при этом за 20 л на сотню. Педаль акселератора довольно отзывчивая, управлять мощью в 250 сил не составляет никакого труда. Пятиступенчатый «авто​мат» INVECS-II вовремя и плавно вклю​чает передачи - успевай только топтать и иногда отпускать правую педаль. Есть и ручной режим управления коробкой, и - удивительно – на смешанном скольз​ком покрытии, когда нужен запас крутя​щего момента, работает он великолепно. Включил третью, вторую - и оставил тихохода в плену сизого шлейфа. Мы кренимся, иногда подпрыгиваем на про​дольных препятствиях, забывая о габаритах слона. Скорость все выше, руль стал еще отзывчивым, как эспандер. Первый пово​рот пологий, второй покруче, третий... Третьего уже нет. Не успели загрузить переднюю ось и выскочили на «встречку», виляя хвостом, как дворняга над моро​женым. С этим надо быть осторожнее и не доводить до предела. Кузов хоть и стал жестче, но подвеска более рассчитана на комфорт, чем на управляемость. Мы не замечаем ухабов и ям, зато любое отклоне​ние от прямой ведет к хорошим боковым перегрузкам собственных тел. Здорово, когда сиденья научились обнимать и удер​живать их в своих объятьях.
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Кстати, о сиденьях и оформлении салона. Забыл вам сказать, что здесь поменялось почти все. В максимальной комплектации (у нас именно она), помимо кожаных кресел с электроприводами, есть отменная маг​нитола Rockford Fosgate MP3 с дюжиной динамиков, двухзонный климат-контроль, двухуровневый подогрев сидений, а глав​ное - модный дизайн, качественный мяг​кий пластик и минимальные зазоры меж​ду панелями. Совершенно иное ощущение присутствия. 
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Что это за пикто​грамма с двумя мигающими колесами на панели приборов? Типичная индикация работы трансмиссии Advanced Super Select 4WD. Сейчас рычаг - в положении 2Н. 
Есть еще 4Н,4HLL и 4LLC. Последние два понадобятся нам для штурма днепровских берегов, а пока мы идем на заднем приво​де и не чувствуем в этом плане никаких неудобств. 
Можно включить и 4Н, тогда крутящий момент будет распределяться в пропорции 33:67 в пользу задней оси. Знаете, что самое привлекательное в этой трансмиссии? В режиме полного привода на Mitsubishi Pajero можно без стеснения шлифовать асфальт - вреда трансмиссии это не принесет.
[image: image6.emf]
Попробуем-ка мы взобраться на кру​той подъем, засыпанный песком. Для начала выбираем режим 4LLC. Как там нас учили? Главное правило - «софт-энд-слоу» - мягко и медленно? Коробку в положение D, мы спокойно стоим на 25-градусном подъеме, сзади - толпа автомобилей. Вы не поняли: мы на пер​вой передаче и вообще не касаемся ни педали тормоза, ни газа. Автомобиль ждет дальнейших действий водителя, не скатываясь вниз! Это экстренная помощь при подъеме, блокирующая колеса вплоть до открытия дроссельной заслон​ки. После нажатия на газ мы медленно, но уверенно движемся вверх, не подняв позади даже пыли. Противобуксовочная система, блокировка заднего дифферен​циала, торможение двигателем - эти помощники существенно облегчают нашу жизнь даже в гражданских услови​ях. Что уж говорить о бездорожье?

Здесь выскочил нюанс. На берегу Днепра нас встретил талый снег и вязкий песок вперемешку с глиной. Мы заехали в эту жуть ради простенького экспери​мента: еще раз задействовать режим понижающей передачи, послушать, как колеса выгребают грязь, посмотреть на их переменное вращение и блоки​ровки.  Два колеса гребут, гребут, закапываясь. Стоп. Попробуем еще раз: рычаг в понижа​ющий режим полного привода, поехали. Та же картина. На пиктограмме светятся всего пара колес – значит, остальные подключились. Как такое может быть, когда все режимы жесткие, механичес​кие? Мы долго выбирались сначала из окопа, потом из канавы, но так и не при​шли к единому мнению, почему отказал полный привод. А решилось все просто: семь бед - один «reset». Глушим двига​тель, заводимся, подключаем: заработа​ло!!! Вздох облегчения, выкарабкиваемся по-пластунски, занавес.

Это был, пожалуй, единственный казус в период недельного теста, который в итоге был списан на огрехи проводных коммуникаций внутри главного ком​пьютера. С кем не бывает, скажите на милость? Выбрались же, своими силами, без лебедок и тракторов. И в очередной раз зауважали Mitsubishi Pajero за умение выкручиваться из таких ситуаций, где многие просто-напросто пасуют. Он стал еще приятнее в общении, набрался опыта и светских манер, но по-прежнему оста​ется любимчиков тех консерваторов, кто не спешит менять свои принципы в угоду прогрессу.
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