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      Outlander XL - универсальная вещь
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Создать по-настоящему универсальную вещь трудно. И громадное количество многофункциональных мобильных телефонов тому подтверждение. Какой смысл во встроенных в них фотокамерах, если оптику, даже на уровне кружка юного фотографа, установить туда невозможно? А ведь есть еще море всяческих приспособлений, столь же эффективно работающих.                         

Среди всего многообразия электрочайников со встроенными приемниками, холодильников, скрещенных с телевизорами, и многоперьевых ручек, намертво приделанных к телу штурмового фонарика, по-настоящему дельной штукой был и остается швейцарский «армейский» перочинный нож.  Большую универсальность трудно себе
представить.  Конкурировать с великим произведением швейцарской промышленности может разве что отечественная саперная лопатка или наши же болотные сапоги. И, тем не менее, ежегодно производители разновсяческих механизмов  выбрасывают на рынки
тысячи новинок, способных, по мнению их разработчиков, делать миллионы полезных  дел одновременно.  Почти все то же самое можно сказать и  об автомобильной промышленности. 
Универсальное средство передвижения – мечта любого человека, причем стоящего по обе стороны прилавка автосалона. Чисто теоретически мечта эта была осуществлена с появлением класса SUV (Sport Utility Vehile), на котором можно хоть в театр, хоть на рыбалку. Каждый автопроизводитель,  взявшийся выпускать подобный автомобиль, гордился проходимостью почти как у настоящего внедорожника и управляемостью почти как у легкового автомобиля.  Правда, ни  утилитарности, ни тем более спорта в большинстве представителей этого класса не отыщешь. И одним из самых ярких представителей SUV стал  Mitsubishi Outlander.  Просто  потому, что кроссовер от «трех бриллиантов»  с характерным «клювом» был, в отличие от главных конкурентов полюбившихся, прежде всего прекрасной половине человечества, мужским автомобилем.  Хотя почему был? Outlander и остался … пока. 
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Но есть уже и его последователь – Outlander XL.  Его совсем недавно представили  на европейских тестах. XL некорректно называть совершенно новым автомобилем. В Японии его продают  c  осени 2005 г., а в американские автосалоны он попал годом позже. Но для Европы Outlander XL – машина – дебютант, а для Mitsubishi она  даже знаковая. В ее основу положена новая платформа С-класса. Причем  не просто новая, а впервые в истории компании глобальная, разработанная еще в содружестве с  DaimlerCrysler.  На том же шасси,  кроме нового Lancer, построены  Jeep Compass  и  Dodge Caliber в  Штатах и два новых французских   «паркетника» Peugeot 4007  и Citroen C-Crosser, созданных в теснейшем сотрудничестве с Mitsubishi. Хотя об этом можно было и не говорить. Достаточно взглянуть на внешность новоявленных французских внедорожников.
По сути, новый Outlander – логичное  продолжение  предшественника. Он стал  крупнее: на 95 мм длиннее, на 50 мм шире  и на 50 мм выше, колесная база выросла на 45 мм  и достигла 2670 мм. Ясно, что подобный рост не мог сказаться на весе. Новый  Outlander показал на весах 1650 кг. Но при этом центр тяжести, столь важный для высокой машины, понизился. Решили эту проблему просто - по примеру гоночного Lancer Evo, прикрыв стальной кузов алюминиевой крышей. 
[image: image6.emf]Главными недостатками  первенца Mitsubishi в деле покорения ближайшего пляжа считается небольшой объем багажника и относительно высокий расход топлива. Обе проблемы решены.   И если решение первой лежало на поверхности, то  со второй пришлось повоевать. Решение было принято кардинальное. 
[image: image7.emf]Теперь Outlander - переднеприводной автомобиль с многодисковой муфтой, заменяющей межосевой дифференциал.  Водитель может самостоятельно выбрать один из трех режимов новой для Европы полноприводной трансмиссии AWC (All Wheel Control), достаточно перевести расположенный между передними  сиденьями  переключатель в одно из трех положений: 2 WD, 4 WD или  Lock. В первом случае получаем переднеприводный автомобиль, во втором – электроника сама при необходимости подключит задний мост,  а в третье – к нашим услугам полный привод с жестко заблокированным межосевым дифференциалом.    И вся эта техника великолепно движется и по асфальту, и по легкому бездорожью. Причем организаторы теста в Испании даже не обратили внимания на то, что попасть на быструю грунтовую дорожку, где  Outlander должен был продемонстрировать свои внедорожные качества, можно  только  через огромную канаву, потребовавшую от новичка практически всех вездеходных качеств. Справился. С неожиданной для паркетника легкостью. 

Что же касается всего тест-драйва, то го​ворить о нем более чем сложно. На европей​ском рынке Mitsubishi предлагает дизельную версию Outlander с двухлитровым мотором, предоставленным концерном Volkswagen, и механической шестиступенчатой коробкой. А к нам такой автомобиль не попадет. Диле​ры Mitsubishi в стране предлагают бензино​вый трехлитровый V6 мощностью 220 л.с. и шестидиапазонный автомат. Чуть позже ожи​дается появление 2,4-литрового 170-сильно​го агрегата, разработанного японцами в рам​ках проекта  World Engine. Так что дождемся «своего»  Outlander. 

Что же касается дизельной версии, то в ней все удалось. В управлении ХL - действи​тельно почти легковой автомобиль, который не пасует перед проселком, лужами и грязью. А что до жизненного пространства совершен​но нового салона с необычно дорогими для Mitsubishi отделочными материалами, то здесь его даже с избытком. Так что универ​сальная вещь «трем бриллиантам» удалась.
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