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 Mitsubishi Outlander XL. Игрок на двух полях.
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Mitsubishi Outlander уже давно не выглядит в Украине чужестранцем. Обзаведясь внешностью настоящего покорителя бездорожья, автомобиль второго поколения Outlander XL приобрел опцию, превращающую его в переднеприводный автомобиль.
Дискуссию  о  внешнос​ти нового автомобиля предлагаю даже не начинать. И не пото​му, что дизайн машины перво​го поколения нравится далеко не всем. Просто Mitsubishi Outlander XL даже отдаленно не напомина​ет своего предшественника. Кузовные элементы и оптика новой машины изобилуют острыми гранями. Особенно хорош автомобиль в черном цвете. Строгий, подтянутый, отблескивает полированны​ми рейлингами на крыше и серебристым декором на две​рях, решетке радиатора, пе​реднем бампере.  "Защита" двигателя, демонстративно выставлен​ная напоказ, - декоративная, впрочем, от пыли, грязи и воды моторный отсек она предохраняет.

Новый размер
Отличие новой модели подчеркивает приставка XL. Кстати, машина выросла в размерах. Так что все честно. Клиренс машины европейской версии равен 215 мм.  У предшественника он составляет 195 мм. Сиденья расположены на очень удачной высоте - садишься  и высаживаешься из машины удобно и естественно. Легко подогнать передние кресла под себя помогают электроприводы, а руль регулируется в двух плоскостях.
[image: image4.emf]Садясь в незнакомую маши​ну, встречаешь до того привет​ливый интерфейс, что на адап​тацию вообще не требуется времени. Нет экранов и россыпи  кнопок, в которых надо разбираться. Тем   более, что регуляторы  скорости    обдува и температуры  можно перевести в автоматический режим  ра​боты. Для обеспечения бла​гоприятного климата доста​точно   трех   круглых   ручек внизу центральной консоли. Выше - только управление  аудиосистемой.   Причем   не какой-нибудь, а 650-ваттной Rockford Fosgate, которая ус​танавливается в Outlander XL, предлагаемый  в Украине с самым дорогим оснащением.

Вся маршрутная информация – прямо перед глазами водителя на щитке приборов. С обзорностью полный порядок. Огромные боковые зеркала позволяют хорошо контролировать все, что происходит сбоку и сзади маши​ны. Да и обзорность через салонное зеркало ничто не ограничивает.

Командная работа

3,0-литровый мотор и 6-ступенчатый «автомат» INVECS-II Sports Mode с воз​можностью самостоятельно​го выбора передач работают настолько слаженно, что дру​гого и не желаешь. В режиме «драйв» АКП позволяет не только легче «оттягиваться» в городских заторах, но и уверенно чувствовать себя при активном движении. Коробка отлично скрадывает моменты повышения ступеней и вовремя подключает пониженные при кик-дауне.
Важно,   что   АКП   предо​ставляет водителю свободу действий. Достаточно слегка потянуть за один  из подрулевых переключателей (левый понижает, а правый повышает передачи), как «автомат» снимает с себя обязанности по переключению - как ни упирай стрел​ку тахометра в ограничитель, как ни бей по педали газа в расчете на кик-даун.  Все в руках драйвера. И только при остановке коробка воз​вращается в автоматический режим. Для чего же тогда отде​льный «ручной» режим? Перевожу селектор к себе. Коробка продолжает ра​ботать, как при самостоя​тельном переключении в «драйве». Но теперь менять передачи можно не только «лепестками», но и толчками рычага (вперед-вверх, назад-вниз). 
Переднеприводный  режим 2WD позволяет уменьшить расход топлива и дает полное понятие о пове​дении машины в поворотах. Это одно из основных отли​чий Outlander XL от предшес​твенника. В новом авто  пол​ный привод задействуется только по необходимости.

В режиме 4WD за распре​делением крутящего момен​та   по   осям   следит  электромагнитная муфта. Автомобиль разгоняется уверенно и без пробуксовки. На сухом асфальте распре​деление крутящего момен​та - 70:30 до тех пор, пока Outlander XL не наберет нуж​ную скорость, и водитель не отпустит педаль газа. При равномерном движении мо​мент  распределяется в соотношении 85:15. Будь под колесами снег или грязь, при резком старте на за​дние колеса передается до 60% момента, при спокой​ном движении его пропор​ция меняется на 75:25. Ну а пробираться по большим сугробам помогает  блокировка муф​ты - режим Lock.
Полностью независимая подвеска достаточно жест​кая и короткоходная. Она довольно сбито и уверен​но отрабатывает выпуклые неровности, но в ямах и выбоинах легко срабаты​вает до отбоя. Зато скоро​стные виражи Mitsubishi Outlander XL «пишет» очень уверенно. Машина и за тра​екторию держится надежно, и не кренится сильно. 
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Сидя в удобных глубоких кресла и ощущая нарастание упругого усилия на руле, обеспечивающего внятную обратную связь в поворотах, ловишь себя на желании проходить их все быстрее и быстрее. И Outlander XL это с легкостью позволяет.
Один, но спортивный
Сейчас в Украине все Mitsubishi Outlander XL предлагаются в модификации Sport с одним силовым  агрегатом – 3,0-литровым V6  и 6-ступенчатым «автоматом». Мощный мотор, расторопная АКП, отличные настройки рулевого управления и жесткая подвеска делают процесс управления автомобилем на ровной дороге очень приятным.
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