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Mitsubishi Outlander - внедорожник с управлением седана
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Mitsubishi Outlander заслужил репутацию сравнительно недорогого и надежного внедорожника. После пяти лет производства пришло время менять модель. Outlander второго поколения более года продается в Японии, но только сейчас добрался до Европы. В основе внедорожника лежит новая "глобальная" платформа - такая же, как у недавно дебютировавшего Lancer и  Dodge Caliber. Жесткость кузова на кручение увеличилась на  39%, алюминиевая крыша снизила вес на 5 кг. В длину автомобиль вырос на 95 мм (до 4640 мм), в ширину - на 5 см (1800 мм), в высоту – на  1 см (1680 мм). 5 см прибавила и база, теперь она составляет 2670 мм.  Предыдущее поколение модели не отличалось яркой "внедорожной" внешностью. Наоборот, оно больше напоминало универсал повышенной  проходимости. Новая  модель исправила этот пробел: своими "дутыми" крыльями она напоминает теперь Раjero и пикап L200. А при первом взгляде на радиаторную решетку интегрированный бампер и переднюю оптику вспоминается многократный победитель ралли «Дакар» Pajero Evolution. Бамперы, кстати выполнены из нескольких частей. 
При незначительных вмятинах  можно заменить поврежденный сегмент, не меняя весь бампер. Оригинально решена треугольная задняя стойка. Задняя оптика теперь светодиодная. 
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Увеличенные размеры позитивно сказались на  вместительности  Outlander. На 10 см больше места стало для пассажиров второго ряда - 1004 мм. Панель инструментов выглядит серьезнее и спортивнее, чем у предшественника.  Комбинация приборов напоминает мотоциклетную. Спидометр и тахометр с красными стрелками в хромированных ободках разделены небольшим дисплеем бортового компьютера. Маленький руль в варианте Warrior обшит кожей.  Передние кресла обеспечивают неплохую боковую поддержку.   Расположены  они  высоко, поэтому обзорность неплохая. В общем, салон больше похож на спортседан, чем  SUV. Это подтверждает, что у внедорожника динамичный характер.  Много деталей   из  полированного   металла.  Правда, на ощупь они не всегда качественные. Это касается в первую очередь кнопок на центральной панели. Зато находятся под рукой, и пользоваться ими удобно. Уже в Equipе  есть магнитола с МРЗ, электропакет,    кондиционер    и    центральный замок. 
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В Warrior появляются Bluetooth, круиз-контроль и противотуманные фары, а в топ-версии Elegance - кожаные сиденья и люк в крыше. Аудиосистема здесь помощнее - 650-ваттная Rockford Fosgate. В этом варианте комплектации предусмотрен и DVD, и навигационная система с жестким диском на 30 Гб для 2500 песен. На краш-тестах внедорожник получил оценку 5 звезд. В базовом оснащении  две подушки безопасности. В салоне хватает различных емкостей и карманов. Большой  двухсекционный перчаточный ящик закрывается на замок и оснащен подсветкой. В нем появились специальные держатели для ручек и визитных карточек. Подлокотник передних сидений может сдвигаться на 6 см и содержит карман для мобильного телефона и 10 дисков. Тут же есть и два подстаканника в дополнение к еще двум на центральной панели. Бутылки можно положить и в дверные карманы, и в подлокотник второго ряда. 
В пятиместной конфигурации объем багажника равен 882 л., а со сложенными сиденьями второго ряда возрастает до 1691л.  Дверь багажника состоит из двух частей, причем нижнюю можно использовать в качестве скамейки на природе: она выдерживает вес 200 кг. Благодаря тому, что запасное колесо раз​местили в заднем свесе, пол багажного отделения ровный и низкий. Одно из характерных отличий глобаль​ной платформы Mitsubishi - разные дви​гатели для разных рынков. Например, в США  Outlander оснащен 220-сильной "шестеркой". У нас же первым появится двухлитровый турбодизель производства Volkswagen. Он развивает 140 л.с. при 4000 об/мин и 310 Нм - при 1750 об/мин. Коробка передач - 6-ступенчатая меха​ническая или 6-ступенчатая автоматичес​кая. Позже появятся бензиновый 2,4-лит​ровый 170-сильный мотор с вариатором СVТ и 2,2-литровый 156-сильный турбо​дизель. Двигатель демонстрирует хорошую тя​гу на всех передачах. Его хватает для "максималки" 186 км/ч и разгона до 100 км/ч за 10,8 с. В городских условиях Outlander расходует 8,7 л на 100 км, на трассе-5,8 л, в среднем-6,6 л на 100 км. Внедорожник без проблем может букси​ровать двухтонный прицеп. Дизель не са​мый тихий, но шумоизоляция выполнена неплохо, так что в салоне тихо даже на больших скоростях. Конечно, Outlander  не сможет проде​монстрировать     управляемость,   как Lancer Evolution, но к стандартам спортседана он приблизился больше. 
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Новая модель улучшила и так неплохую управляемость предшественника. Тугой маленький руль демонстрирует четкие реакции и обеспечивает диаметр разворота 10,6 м. Новый гидроусилитель делает его еще более точным. Не последнюю роль играет и расширенная до 1540 мм колея. Упражнение на слалом автомобиль проходит на скорости 102,8 км/ч, быстрее, чем, например, более мощные  Toyota RAV4  или  Mazda CX7. Большая колесная база и жесткий кузов улучшили  курсовую устойчивость. Подвеска жестче, чем у предыдущего Outlander, стабилизаторы увеличили до 22 мм спереди и 21 мм сзади. Она минимизирует крены в поворотах и в то же время без ущерба комфорту справляется с дорожными неровностями.  Не вызывают нареканий и тормоза. С ABS  и EBD тормозной путь со 100 км/ч составляет 39 м.

Конечно, от «паркетника» не следует требовать успехов на бездорожье, но Outlander совсем неплох. Вместо постоянного полного привода, как и у предшественника, в целях снижения расхода топлива здесь установлен подключаемый полный привод AWC. Так что большую часть времени автомобиль будет переднеприводным. Если с помощью контроллера на центральной консоли выбрать положение 4WD, то до 40 % крутящего момента передается на заднюю ось. Это сразу чувствуется на скользкой дороге. В более «внедорожном» режиме   4WD  Lock на задние колеса поступает 60% момента. Вместе с дорожним просветом в 215 мм это позволяет прогулке на природе по легкому бездорожью. К тому же система ASTC препятствует пробуксовке колес и создает эффект дифференциала повышенного трения. При надобности она отключается, что удобно, например, при парковке зимой, когда с заснеженной дорого автомобиль съезжает на чистый асфальт стоянки.
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