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 Тест-драйв Mitsubishi Lancer: Путешествие в город, которого нет на карте
Mitsubishi Lancer – один из лидеров в своем классе. В конце 2005 года на рынке появилась слегка обновленная версия Lancer 2006 модельного ряда, который мы и взяли на тест. Чтобы наше испытание не выглядело слишком обыденным, мы отправились на этом авто искать древний город, которого нет на современных картах Украины. А по пути протестировали Lancer во всевозможных режимах.
Забегая наперед скажем, что Lancer 2,0 – один из лучших автомобилей в своем классе, и мы теперь точно знаем из-за чего его выбирают.
Mitsubishi Lancer нынешнего поколения сразу завоевал популярность благодаря удачному соотношению качества, комплектации, технических показателей и цены. По признанию самих владельцев, Lancer они очень довольны, особенно его поведением на дороге. Но на слово мы верить не привыкли и решили отправиться на поиск древнего города в Подолье. Основную часть дороги предстояло проехать зимней ночью.
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Дизайн
Дизайн – самая противоречивая черта Mitsubishi Lancer. Мы спросили у 10 человек: «Нравится ли вам дизайн Lancer?» и получили 7 ответов, что «Да» и 3 – «Нет». Фэйслифтинг 2006 года слегка изменил «взгляд» Lancer, а 2,0-литровая версия Sport выглядит вполне по-спортивному. Хищный передок, стильный профиль и эффектные решения задних фонарей. Именно за спортивность Mitsubishi Lancer и выбирают. Если присмотреться, то японская «энергия», которая присутствует в облике Lancer – это самая сильная деталь его стайлинга, просто не все ее сразу осознают. По крайней мере, дизайн Mitsubishi Lancer не оставит никого равнодушным.
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Внутри
Пора познакомиться и с интерьером. Отметим, что стиль салона полностью соответствует «духу спортивности». Вставки под алюминий, спортивный и самый настоящий руль Momo, приборы с красной подсветкой в стиле Lancer Evolution, а оформление рычага КПП вообще имитирует раллийный автомобиль. При этом материалы, которые используются в отделке вас не разочаруют, да и посадка – спортивная. Подобрав удобное положение и отрегулировав наружные зеркала, с удовольствием отмечаем, что все в Lancer Sport настраивает на спортивный лад. Нам такой задор по душе.
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Эргономика и комфорт  

С удовольствием отмечаем, что посадка и управление всеми основными функциями – очень удобно организовано. Проехав 1500 км за одни сутки, ни боли в спине, ни убийственной усталости не отметили. Отдельный респект в сторону спортивного руля Momo. Его профиль и фактура определенно удобна в дальних путешествиях. В дальнем путешествии раздражали лишь маленькие клавиши магнитолы Pioneer, но к комплектации Lancer  она не имеет отношения. Коробка передач порадовала четкостью ходов, а подбор передаточных чисел явно настраивает на спортивный стиль.

Комплектация и багажник

Багажник Mitsubishi Lancer – не самый большой в классе, но вполне достаточный для перевозки сложенной детской коляски, либо пары детских санок. В комплектации Lancer 2,0 Sport уже заложены самые необходимые опции: 2 передние и 2 боковые подушки безопасности, климат-контроль, АБС, 16’ литые диски, электропривод всех стеклоподъемников, электропривод и подогрев зеркал - нужная функция во время зимних поездок, подогрев передних сидений, гидроусилитель, противотуманные фары. Кроме того, 2,0-литровая версия Sport отличается стильными задними фонарями под прозрачным стеклом, спортивным обвесом спереди и сзади, спойлером, низкопрофильными покрышками, укомплектована щитком приборов в стиле Lancer Evolution VIII, рулем Momo и отделкой салон в спортивном стиле. Если проанализировать предложения на рынке, то Mitsubishi Lancer Sport – самый доступный из автомобилей своего класса с претензией на спортивность. Если хотите, то Lancer Sport может стать первой ступенькой в мир настоящих спортивных автомобилей.

 Мы рекомендуем обратить внимание на Mitsubishi Lancer Sport и тем, кто, купив, обычный седан С-класса начинает «доводить» его облик до подобия спорткара. Достаточно посетить форумы владельцев большинства моделей С-класса, чтобы обобщить их последующие тюнинговые усилия: спойлер, литые диски, спортивный обвес, спортивный руль, тюнинг салона в спортивном стиле и т.д. Зачастую, такой тюнинг обходится в «копеечку», а доморощенное качество не выдерживает критики. В Mitsubishi Lancer Sport большинство этих элементов уже реализованы, притом в соответствии с законами аэродинамики, и с японской щепетильностью.
 Шумоизоляция и ездовой комфорт     
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Недостаток всех спортивных автомобилей – это жесткая подвеска и шум в салоне. Признаться, взглянув на низкопрофильные шины, возникли сомнения в комфорте дальней поездки. Но уже первые километры по разбитым дорогам развеяли все опасения. Lancer отлично отрабатывал все неровности и лишь 2 раза за поездку ямы брали вверх над энергоемкостью подвески.

При этом кузов радует удивительной жесткостью: ни скрипов, ни шатаний не было отмечено. Кстати, под капотом стоит распорка между передними стойками, как на настоящих раллийных автомобилях, притом не бутафорская, а всамделишная. Схема подвески Lancer 2.0 Sport аналогична применяемой на версии Comfort, однако, в ней применяются более жесткие пружины, новые амортизаторные стойки 
и стабилизаторы поперечной устойчивости. КПП пятиступенчатая, отличается от Lancer 1.6 тем, что способна передавать больший крутящий момент и обеспечивать более четкое переключение передач. На практике все это выливается в образ собранной машины, способной на любые экстримы.

Шумоизоляция также на высоком уровне. На низких оборотах двигателя почти не слышно, а после 3500 об/мин в салон пробивается сочный баритон 2-литрового мотора, который только ласкает слух. Двигатель охотно раскручивается уже с 2 тысяч оборотов, а в области 3,5–5 тысяч – прямо-таки звереет. Иллюзию хорошей динамики в Lancer 2,0 вызывают две вещи. Сочный звук мотора на высоких оборотах  и укороченные первые передачи коробки. Вот шестеренки и помогают эффективно стартовать и отрываться от потока. Однако стоит достичь скорости 100–120 км/ч, и про дальнейшее мощное ускорение можно забыть. Оно и  понятно, мотор ведь атмосферный.
Тормозит Sport намного увереннее, чем разгоняется. Педаль в пол при 160 на мокром асфальте – и в одно мгновение получаешь ударную дозу замедления, которая заставляет повиснуть на ремнях. Машина не сходит с курса, не рыскает, и АБС настроена, как следует – на грани блокировки позволяет выжать максимум из сцепных возможностей резины. Признаться, что за поездку таких торможений было не меньше пяти, а одно из них и вовсе экстремальное. В окрестностях Каменецк-Подольского на гололеде развернуло фуру, идущую по встречной. Вот и пришлось осаживать Lancer со 120 км/час до нуля. Он справился, а до фуры оставалось метра два.

Более жесткие пары «пружина-амортизатор» позволяют лучше чувствовать характер дороги. Усиленные стабилизаторы не дают Lancer переваливаться из стороны в сторону на змейке, даже если провоцировать рулем раскачку. Наконец, само рулевое управление отличается остротой – от одного крайнего положения в другое на Lancer Sport баранка делает не более трех оборотов. У обычного седана оборотистость руля ощутимо больше. 
Вердикт
Почти 1500 км зимних дорог – изрядное испытание, которое Mitsubishi Lancer прошел с честью. На трассе средний расход колебался в пределах 8,6-9 л на 100 км. Сильные стороны Lancer – собранная подвеска, бодрый мотор, неплохая шумоизоляция. Этот автомобиль не нуждается в тюнинге – он уже затюнингован, разве что можно «оторваться» на «музыке». Его выбирают молодые духом водители за стиль и спортивный характер, при этом он еще и по-семейному комфортен.  Это лучший выбор для любителей активного драйва и первый шаг на пути к настоящим спорткарам, за который вам не будет стыдно. Экспертные оценки зафиксировали результат в 111 баллов, что соответствует 85% от максимальной оценки. Lancer Sport отрабатывает каждый доллар своей цены.
Дмитрий Ларченко
По информации www.lenta.ru
2006-02-06
Все дело в деталях
Mitsubishi Lancer слегка припудрил нос. 
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После премьеры нынешнего, девятого по счету, поколения Mitsubishi Lancer прошло всего два года. Срок не ахти, какой, но все же японцы решились провести легкий рестайлинг своей самой ходовой модели. Хотя стоит сразу оговориться — в этой статье не будет ни слова о каких-либо серьезных изменениях во внешности или в конструкции автомобиля, причем по весьма банальной причине — их просто нет. 
Этот рестайлинг японцы провели в лучших традициях современного автодизайна, главным принципом которого в последнее время стал минимализм... в затратах, а точнее — жесткая экономия. Впрочем, вполне возможно, тому есть и другие, более веские причины, хотя целесообразность таких «подтяжек» весьма спорна. 

Подобных метаморфоз за последнее время произошло немало, из «последних поступлений» достаточно вспомнить об очередном пришествии «обновленного» Ford Mondeo с другими фарами и бамперами. Вот и в этот раз «портить» первоначальный облик Lancer своим вмешательством дизайнеры не стали. По большому счету, их работа ограничилась инсталляцией пары новых штрихов в «передок» кузова, не более того, так что отличить новую версию от предыдущей смогут лишь самые наблюдательные. 
Главные и основные изменения во внешности — слегка увеличившаяся решетка радиатора да немного «располневший» передний бампер. Вот, собственно говоря, и все (новые дизайны декоративных колпаков колесных дисков и «литья» — не в счет). В общем, можно с уверенностью утверждать — перед потенциальными покупателями предстанет точно такой же, приятный глазу, довольно гармоничный, стильный, но, к сожалению, при этом уже морально устаревший Mitsubishi Lancer,  который они ежедневно встречают на городских улицах. 
В салоне изменений побольше, но и в этом случае «визуальные эффекты» здесь в явном меньшинстве. То, что изнутри обновленный «японец» стал выглядеть свежее и интереснее, — это факт. Впрочем, на вкус и цвет, как известно... «Титановая» отделка передней панели, рычага коробки передач и блока управления стеклоподъемниками пришла на смену вставкам под полированное черное дерево, лучше стала ткань на сиденьях, кроме того, на всех седанах теперь появилась внутренняя обивка крышки багажника...
 В остальном же все по-прежнему — комфортно и приятно, все на своих местах, все под рукой. В салоне с приемлемым комфортом усядутся четыре человека, в грузовой отсек без проблем поместится 430 л поклажи, а разделенная в пропорции 2:1 спинка заднего дивана позволит одновременно и перевезти пару-тройку комплектов лыж, и разместить в салоне как минимум двоих пассажиров. Материалы недорогие, но при этом качественные, да и претензий к исполнению не возникает.

Все основные новшества коснулись списков оборудования — как штатного, так и дополнительного, а также вариантов комплектации. Lancer Invite, как и раньше, будет оснащаться 1,3-литровой 82-сильной «четверкой», агрегатированной с 5-ступенчатой механической КП, ABS, парой подушек безопасности, кондиционером, подогревом сидений, а также электроприводами стекол и зеркал.
 В новое исполнение Invite+ включили боковые подушки безопасности, кожаную отделку руля и ручки КП, а также климат-контроль. Снаружи же на такой автомобиль установят декоративные пороги и противотуманные фары. В более «продвинутой» версии Instyle появятся литые 15-дюймовые диски «OZ Racing», аэродинамические накладки на бамперах и спортивный руль «Mоmо» от Evo VIII в салоне. 
А в самую «навороченную» комплектацию Intense помимо 2-литрового 135-сильного двигателя (и всего уже перечисленного выше) могут входить 16-дюймовые литые колесные диски, спортивная подвеска и соответствующий стайлинг-пакет. 
Как и раньше, покупателю предлагаются на выбор три бензиновых двигателя объемом от 1,3 до 2 л и два варианта трансмиссии. Причем если «автоматом» до последнего времени комплектовались только машины с 1,6-литровым силовым агрегатом мощностью 98 л.с., то к концу года фирменная адаптивная АКП INVECS-II с «ручным» режимом будет предлагаться и к Lancer с 2-литровым мотором. Тем не менее, самым популярным вариантом по-прежнему останется автомобиль с 1,6-литровым 12-клапанным двигателем, развивающим максимальные 150 Нм крутящего момента уже на 4000 об/мин коленчатого вала, — он-то и побывал на редакционном тесте.

Каких-либо изменений в силовых агрегатах, трансмиссии и конструкции подвесок не произошло, так что поведение Mitsubishi откровением не стало. Тем не менее, этот седан в очередной раз позволил убедиться в поразительной сбалансированности характеристик Lancer. Он, конечно, звезд с небес не хватает, но настолько удачное соотношение цены и качества среди новых-то разработок встретишь не часто. 

Передачи переключаются легко и четко, ходы рычага МКП минимальны... В результате, покупатель получает резвый городской автомобиль, который к тому же отлично слушается руля и эффективно тормозит. В общем, отрадно, что Lancer не растерял своих достоинств и, как и раньше, оставляет весьма приятные впечатления от управления им. Вот, собственно говоря, и все.

Владимир Жидков

Источник:  Журнал "МКмобиль" [07.11.2005]
Урок  японского
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В поисках взаимопонимания 

“Ватаси росиадзин десу”, – пытаюсь я правильно произнести на очень сложном для меня языке незамысловатую фразу “Я русский”. Но моя очаровательная преподавательница японского почему-то опять хмурится. И вежливо поправляет: “Нет, нет. Вы забыли о частице “ва”. Ею обозначается подлежащее”. Не получается у меня пока легкого душевного общения на этом языке, и все тут. Иероглифы, саке, суши, надежные автомобили… Должен признать, из этой цепочки ценностей, с которыми у большинства из нас ассоциируется Япония, мне гораздо ближе последнее.

Душа в душу
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Вот и на сей раз, было очень приятно осознать, что с очередным японским автомобилем я с первых секунд знакомства живу, душа в душу. Где тут регулировка руля по высоте? Вот она, точно под рулевой колонкой. Куда примостили ручку продольной регулировки кресла? Она там, где и ожидал – слева под сиденьем. Довольно простое, обитое тканью кресло на деле оказалось очень удобным. В два счета подгоняешь его по фигуре, даже, несмотря на три всего регулировки. С поворотом ключа мгновенно оживает мотор, педали – в меру жесткие и понятные по величине хода, передачи подкупают четкостью включения, а подвеска плотной, но в то же время комфортной работой. 
Я общался с этим “японцем” легко и непринужденно на одном языке. Похоже, специально для придирчивых европейцев каждая деталь – от маленькой кнопочки в салоне до работы важнейших механизмов – сделаны здесь так, чтобы ни у кого даже мысли не возникло, будто эти детали делали люди самобытной японской культуры. 
Заслуженный мастер спорта
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Взять хотя бы работу усилителя руля. На “Лансере” он гидравлический, но живет по очень четким и, главное, понятным для меня правилам. На парковке руль, как и положено, легкий. А в затяжном пологом повороте или остром закрытом вираже в меру тугим, упругим, информативным.


Выезжаю на шоссе, вливаюсь в плотный поток, торможу перед светофором, опять ускоряюсь, перестраиваюсь, а “Улан” (именно так переводится на русский язык слово “Лансер”) и в ритме города живет легко и непринужденно. Сейчас Mitsubishi – словно  заслуженный мастер спорта, для которого серьезные утренние пробежки только разминка. Вот и первый урок японского многим конкурентам. В обычной жизни большинство из нас предпочитают не раскручивать мотор выше 3–3,5 тысячи оборотов. А для динамичной езды на многих современных малолитражках нужно не отпускать стрелку от ограничителя. “Лансер” же сделали таким, чтобы он легко трогался даже на подъеме, не докучал водителю необходимостью частых переключений в городе и вместе с тем мог оставить весь поток позади, серьезно не надрывая мотор. Этого добились именно благодаря отменному в 150 Н∙м крутящему моменту.
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Не смотрите, что в его 1,6-литровом двигателе далеко не рекордные по нынешним мерками 98 л. с. Автомобиль гораздо темпераментнее и тяговитее, чем от него ожидаешь. Например, в сравнении с таким же по объему мотором “Каризмы” у “Лансера” на 10 Н·м больше. Это и делает новичка более эластичным. 
 Мне показалось, что именно с таким характером прекрасно сочетается независимая энергоемкая подвеска. И здесь опять есть чему поучиться конкурентам. Выпуская массовый автомобиль в комплектации с говорящим названием “Комфорт”, инженеры Mitsubishi сразу оснастили его высоким – в 165 мм дорожным просветом.
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И теперь без необходимой для наших дорог адаптации – ой, сколько изначально великолепно настроенных подвесок испортила эта процедура – “Лансер” не только безбоязненно проглатывает серьезные неровности, но и умеет отлично держать дорогу на любой скорости.

Не верите? Я проверил. Есть у меня на одной из скоростных трасс знакомый коварный участок. На нем многие внешне куда более спортивные, чем “Лансер”, машины начинают приплясывать. За рулем “Лансера” на 140 км/ч я даже не заметил этого участка. Ни вертикальной раскачки, заставляющей порой отлавливать автомобиль на траектории и сбрасывать скорость, ни пробоев подвески на довольно серьезных выбоинах.  Лишь приглушенными шлепками колес «японец» отозвался на все превратности дороги.


Таким же бойцом остается “Лансер” и в поворотах. Даже когда я специально переусердствовал со скоростью, автомобиль, как и подобает хорошо настроенному переднеприводнику, лишь чуть накренился и плавно начал соскальзывать наружу виража сначала передними, а затем и задними колесами. Обычному водителю не доводить до такого помогут прекрасные дисковые тормоза. Если надо, они позволяют очень эффективно осаживать машину с любой скорости.

 Быстрее и безопаснее 

Интересные результаты принесли измерения на автополигоне: тормозной путь “Лансера” со 100 км/ч составил всего 40,6 м. Это лучше, чем у “Короллы”, “Каризмы”, “Астры”, “Элантры”, “Боры”, “Октавии”, “Лианы”. Мало того, несмотря на то, что мотор “Лансера” на 5 л. с. слабее двигателя “Каризмы”, “Улан”, как и обещали создатели, действительно превосходит ее в динамике (на 0,5 с. быстрее при разгоне до 100 км/ч) и  эластичности.

Без лишних трат, с большой заботой 
Еще утром, внимательно приглядываясь к своему новому знакомому, я был приятно удивлен, насколько ладный вид у этого “японца”. Анфас он спортивен, пожалуй, даже чуть агрессивен, в профиль – в меру солиден, с кормы – элегантен. В целом же простая, но располагающая внешность. Такое же впечатление и от интерьера. Добротный, симпатичный, без лишних изысков, но вполне уютный. Благодаря высоким и довольно широким дверным проемам можно без проблем оказаться на заднем диване. Удобные подголовники, мягкие подушки сидений. Лишь тому, кто будет сидеть по центру, немного мешает массивный тоннель в полу. 

Стеклоподъемниками всех дверей заведуют электроприводы. Кондиционер работает настолько эффективно, что и задним пассажирам очень быстро становится прохладно, даже когда за окном палящий зной. Для всех есть трехточечные ремни, а длительное путешествие скрасит неплохо звучащая стереосистема с четырьмя динамиками. 

Понятный и правильный 
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Японцы отлично поняли, что ценят европейцы. Всего-то и надо, чтобы автомобиль был компактный, но вместительный, мощный и тяговитый, но экономичный, добротный, надежный, безопасный, да еще и стоил при этом как можно дешевле. Нынешний “Лансер” как раз из таких. Пару дней, что он возил меня по загородным шоссе, томился в  пробках и протискивался по заставленным машинами улочкам в центре столицы, мы прожили с ним в полном согласии. 
Может быть, в нем все же не хватает той искорки азарта, которую иногда так хочешь почувствовать в машине. Но, похоже, для большинства покупателей машин гольф-класса это не так важно. До последнего винтика правильный японский автомобиль уже приглянулся многим, и наверняка его по достоинству оценят еще больше наших сограждан. Автомобиль, оснащенный 1,6-литровым двигателем, электроприводом стеклоподъемников и зеркал, кондиционером, АBS, фронтальными подушками безопасности. Вот, пожалуй, самый важный урок японского: поставлять к нам симпатичную, добротную, хорошо оснащенную машину по одной из самых выгодных в классе цене. 
“Коннитивo, Лансер-сан! Здравствуй, “Лансер”! Добро пожаловать!” 

Аргументы в пользу:  Привлекательная цена, просторный салон, тяговитый и экономичный мотор, четкость работы КПП, отлично настроенная энергоемкая подвеска, отменная эргономика, безукоризненное качество сборки, хорошая звукоизоляция, высокий дорожный просвет. 


Алексей Сергеев

Источник:  Журнал "Лимузин" [11/03]

На полпути к «Эволюции»

"Mitsubishi Lancer" в исполнении "Sport"
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В модельной гамме "Mitsubishi Lancer" пополнение. Если раньше эта модель гольф-класса предлагалась максимум с 1,6-литровым мотором, то сейчас появилась новая топ-версия "Lancer Sport 2.0", снабженная двухлитровым двигателем мощностью 135 сил. Можно сказать, что дебютант занимает промежуточное положение между обычными "Лансерами" и экстремальным "Lancer Evolution".
Сажусь за руль и... Странно, такое ощущение, словно я уже ездил на этой машине. Разумеется! Меня запутали итальянский руль "Momo" с алюминиевыми спицами и глубокие, с ощутимой боковой поддержкой передние кресла. Все это роднит "Lancer Sport" с грозным "Evolution VIII", который мне посчастливилось испытать пару месяцев назад. Впрочем, по антуражу этот автомобиль находится лишь на полпути к "Эволюции". Тахометр, например, расположен не в центре, а сбоку приборной доски. Как на обычном "Лансере"...
Это одна из самых быстроходных моделей в своей ценовой нише. 
Потолок скорости достигает 204 км/ч.

Комплектация двухлитрового "Sport" самая богатая, какую только можно получить на "Lancer": АБС, кондиционер, четыре подушки безопасности и многое другое, что положено иметь современному автомобилю гольф-класса. 
[image: image21.emf]Двухлитровый мотор выдает 135 сил. В принципе двигатель вполне серьезный для модели гольф-класса, однако, динамика разгона особых эмоций не вызывает. Я отщелкиваю очередную передачу обшитым кожей рычагом КПП, стрелка тахометра падает вниз и вновь спокойно идет вверх... Следующая ступень - то же самое. В итоге разгон до 100 км/ч занимает около десяти секунд из-за "растянутых" передаточных соотношений в трансмиссии. Будь они "короче", машина ускорялась бы быстрее, однако стала бы менее быстроходной. Разработчики версии "Sport", как часто это бывает при создании бюджетных спорткаров, пошли на компромисс, принеся динамику в жертву скорости. Седан способен развивать 204 км/ч. Таким образом, "Lancer Sport" - один из самых быстрых автомобилей в своей ценовой нише. 
Однако часто ли приходится ездить в темпе "за 200"? Машины, подобные "Lancer", большую часть времени проводят на городских улицах и в оживленных пригородах. Поэтому лично я ради повышения удовольствия от ежедневной езды предпочел бы искрометный разгон, чем высокую максимальную скорость. 

"Lancer Sport" быстр не только на магистралях, но еще и в поворотах. Мне доставляло особое удовольствие прохождение круговых развязок. Повизгивание покрышек, легкая боковая перегрузка - и мой седан, почти не кренясь, прописывает циркульную траекторию. В зеркалах заднего вида сразу становится пусто... Ого! Оказывается, не только я один люблю подобное "развлечение". 
Надо сказать, и обычный "Lancer" демонстрирует спортивные черты в характере, если вы мчитесь по извилистой трассе. Поэтому технические доработки, внесенные в шасси "Lancer Sport", упали на благодатную почву. Так, автомобиль имеет специальную подвеску - более жесткую и низкую. Свою долю в улучшение управляемости внесли распорка под капотом (она повысила жесткость кузова) и 16-дюймовые колеса с относительно низкопрофильными покрышками (на другие модификации устанавливается максимум 15-дюймовая резина). В итоге "Lancer Sport" обрел способность проходить повороты в более высоком темпе и быстрее реагировать на руль, нежели обычный "Lancer".
Руль "Momo" и обшитый кожей рычаг КПП роднят "Lancer Sport" с грозным "Evolution VIII"
Кроме уже упоминавшихся 16-дюймовых легкосплавных дисков в дизайн "Lancer Sport" добавлена еще пара нюансов, отличающих дебютанта от базовой модели. Это небольшое антикрыло на крышке багажника и "хрустальная" задняя светотехника под прозрачными стеклами.
Универсальный вариант 

Тем, кому безразлична спортивность поведения автомобиля, однако интересует мощный двухлитровый мотор, предлагается универсал "Lancer Wagon 2.0". Под капотом те же 135 сил, однако, подвеска обычная - комфортабельная, с высоким клиренсом. И опирается эта машина на землю обычными 15-дюймовыми колесами. Что касается комплектации, то исполнение "Comfort +" подразумевает практически максимальное оснащение, за исключением спортивного руля "Momo", кресел с развитой боковой поддержкой и особой светотехники. 

Что выбрать - младшего брата "Evolution VIII" или просто практичный и быстрый универсал, - дело вкуса и водительских предпочтений.
Дмитрий Федоров
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