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Нарушая традиции

"Mitsubishi Grandis": симбиоз универсала и минивэна
Жесткая конкуренция все чаще заставляет автомобильные концерны искать нетрадиционные решения, позволяющие привлекать сразу несколько категорий покупателей. В итоге появляются модели, воплощающие лучшие черты разных классов автомобилей. Новый минивэн "Mitsubishi Grandis" тоже создавался по правилам этой философии эпохи глобализации. По манерам и поведению на дороге автомобиль приближен к легковым универсалам.
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И РАНЬШЕ, знакомясь с новыми минивэнами, я замечал стремление инженеров привить им черты легковых автомобилей бизнес-класса. Правда, это были довольно осторожные попытки нарушить границы другого класса машин. А вот создатели "Mitsubishi Grandis" скромничать не стали. Они пошли гораздо дальше своих коллег. Поездив несколько дней на этой машине, чувствуешь себя то владельцем минивэна, то обладателем большого престижного универсала. 
"...Еще один представитель нового поколения кроссоверов", - подумал я, впервые увидев машину на стоянке автосалона. Дело в том, что "Grandis" заметно ниже обычных минивэнов, зато длиннее и шире. Такие пропорции придают кузову более динамичный вид, избавляя его от присущей минивэнам тяжеловесности. С первого взгляда машину вполне можно принять за большой универсал.
Высокая посадка обеспечивает водителю отличный обзор
 Экспрессии добавляют выразительные вытянутые фары и капот с типичным для последних моделей "Mitsubishi" фирменным "клювом". Благодаря этим элементам "Grandis" выглядит настоящим денди по сравнению с еще одним минивэном в модельной гамме японской компании - строгим "Space Wagon". Наверное, это стремление маркетологов привлечь совсем иную группу покупателей, чем владельцы традиционных минивэнов. Тех, кому такой автомобиль вроде бы и нужен, но кажется чересчур практичным и скучным. А также потенциальных клиентов, которых не устраивает не самая лучшая управляемость минивэнов. Это могут быть и фирмы, желающие подчеркнуть свое стремление идти в ногу со временем, и многодетные семьи. Для большинства из них две машины - слишком большая роскошь. А "Mitsubishi Grandis" способен в будни выполнять роль обычного легкового автомобиля главы семейства, а в выходные - транспортного средства для поездок с женой и детьми. 
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Первое впечатление за рулем: классический минивэн с высокой посадкой, обеспечивающей, как на внедорожнике, максимальный обзор. Даже боковые зеркала такие же большие, как на джипах. Комплимента заслуживает и приборная панель, которая при включенном зажигании загорается ярким, синим светом. Визуальный эффект усиливает имитация серых теней от шкал приборов. Выглядит это стильно и дорого. 
Для знакомства мы выбрали самую дорогую версию "Intense", рассчитанную на шестерых, - в этом автомобиле для каждого пассажира предусмотрено отдельное кресло с откидывающимися подлокотниками. Среди других достоинств модификации - автоматическая коробка с возможностью ручного переключения передач, два люка, благодаря которым в салоне всегда светло и "воздушно", а также многочисленные вставки "под дерево". Наконец, еще один немаловажный плюс - климат-контроль для задних пассажиров. Как в престижных легковых автомобилях. Семиместные версии "Invite" и "Instyle" оборудованы скромнее.
Минивэн? Большой универсал? "Grandis" представляет собой нечто среднее...
Все "Mitsubishi Grandis" оснащаются 4-цилиндровым двигателем объемом 2,4 литра, выдающим 165 сил. Скромно для большой и тяжелой машины? Честно говоря, я думал, что версия с "автоматом" окажется совсем вялой. Однако достаточно было полчаса проехать на минивэне по столице, чтобы сомнения развеялись. Автомобиль так чутко реагировал на прикосновение к педали акселератора, что казалось, под капотом скрывается V6. Такое впечатление возникает благодаря системе изменения фаз газораспределения, обеспечивающей при четырех цилиндрах практически "шестицилиндровую" тягу. 
...На скорости около 100 км/ч ехавшая впереди машина задела открытую крышку колодца. И металлический люк встал вертикально! Тормозить было слишком поздно. Я вывернул руль вправо, переставив автомобиль на другую полосу. При этом он лишь слегка накренился набок. На обычном минивэне столь резкое перестроение могло бы привести к заносу. А низкий по минивэновским меркам "Grandis" продемонстрировал манеры легкового универсала. Потом, выехав за город, я уже намеренно проходил повороты на высоких "легковых" скоростях. 
Разумеется, живой характер автомобиля, провоцирующий на активный стиль вождения, требует солидного арсенала средств безопасности. Здесь инженеры "Mitsubishi" экономить не стали. Минивэн оснащается системой курсовой устойчивости и АБС с механизмом распределения тормозного усилия. В перечне оборудования "Grandis" также значатся фронтальные и боковые подушки безопасности для водителя и переднего пассажира. Сидящие сзади защищены боковыми "air bag". Наконец, педальный узел спроектирован таким образом, чтобы в случае аварии не повредить ноги водителя.
Для любителей экспериментов
Спереди -  внушительный двухсекционный "бардачок" и ниша с крышкой под лобовым стеклом, где можно хранить, скажем, очки или мобильный телефон. А сзади имеются лишь подстаканники. Может, создатели "Mitsubishi Grandis" таким образом, намекают на легковой характер машины?.. Правда, в качестве компенсации владельцам минивэнов предложили встроенные в спинки передних кресел миниатюрные столики. Очень удобная вещь для менеджеров, не привыкших попусту терять время. Когда машина застряла в "пробке", они могут разложить столик и накидать в блокноте план совещания или нового проекта. К сожалению, скромные размеры не позволяют поставить на него даже маленький ноутбук... 
Еще одна типичная черта минивэнов - широкие возможности для трансформации салона. "Grandis" перевоплощается быстро и легко. Система "Hide & Seat" позволяет складывать сиденья третьего ряда в специальные ниши. Так образуется внушительный багажный отсек с ровным полом. А когда убираешь второй ряд кресел, получаешь практически грузовой микроавтобус. 
Дмитрий Баринов 
Тест-драйв Mitsubishi Grandis  Клаксон №12 июнь 2004 г
Mitsubishi Grandis – спортивный универсал или минивэн?
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С момента появления Mitsubishi Grandis на нашем рынке прошло чуть больше года, но он не устает привлекать к себе внимание. Более того, в сегменте MPV-Large Mitsubishi Grandis сделал невероятное: мало того, что Grandis занял почти 65% всего рынка, но вдобавок он в 10 раз превосходит продажи ближайших конкурентов. Чем же так понравился Grandis украинским покупателям? И вообще, Grandis – это минивэн или спортивный универсал?
 На эти вопросы мы и попытались ответить в ходе тест-драйва. И уже на первых метрах пробега стали чувствовать пристальное внимание со стороны попутных водителей. Признаться, такой «вежливости» в сторону минивэна еще не приходилось наблюдать. Выходит, что Grandis воспринимают как спортивный универсал. Виной тому – яркий и запоминающийся дизайн.

Дизайн
То, что дизайн Mitsubishi Grandis неординарен, признают все. В зависимости от цвета Grandis выглядит, то, как НЛО, то как «пришелец» из будущего, но ни никто не заподозрит в нем ординарный семейный минивэн. Наш Mitsubishi Grandis и вовсе был в эффектном черном цвете, который ему однозначно идет. Стоило только приблизиться к впереди едущему автомобилю, как он тут же уступает дорогу. Правда, бывают и исключения, но они скорее к  Grandis не имеют отношения. 
Отдадим должное команде дизайнеров Mitsubishi во главе с Оливье Буле. Именно он – автор нового французского взгляда на японские «грани»: Агрессивные Lancer и Outlander – его детища. Grandis в этой компании смотрится весьма гармонично и динамично. Фары-стрелы, длиной почти с капот, по-спортивному стремительный силуэт, гирлянда модных светодиодных огней по периметру огромного заднего стекла. Как бы там ни было, но дизайн и интерьер Mitsubishi Grandis заслуживает 10 баллов. Японцы позиционируют Grandis даже не как минивэн, а как «спортивный универсал» и дизайн здесь – главный акцент.

Внутри

Высокий кузов позволяет входить, не сгибаясь в три погибели. Внутри все сомнения о классовой принадлежности к MPV Large моментально исчезают. Над головой места более чем достаточно, треугольные окошки по бокам торпедо облегчают обзор при парковке, а центральная консоль заканчивается, чуть ли не у переднего бампера. Посадка, традиционно для минивэнов - командирская. По-другому удобно расположиться не получается: либо обзор уменьшается, либо не хватает регулировки руля по высоте.
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Отделка салона вызвала весьма положительные оценки. Приятный пластик, стильные и к месту вставки под алюминий, нетривиальный дизайн панелей. Полукруглая центральная консоль с удобным рычагом “автомата”, стильная пепельница - «лопатник», удобные подлокотники и дверные ручки – почти все элементы продуманны как с точки зрения дизайна, так и с позиции эргономики. Единственно из общей картины восторга выбилось управление станциями на магнитоле, из-за мелких клавиш и серенькая кожа на руле и рычаге КПП, но положение тут же исправляют оптитронные разноцветные приборы.
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Общую гармонию продолжают светлые велюровые сидения и темный ковер на полу и в багажнике. Кстати, для практичности спинки сидений сзади также отделаны темными материалами. На спинках передних сидений установлены откидные столики, поддемпфированные мощными газовыми упорами.
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Третий ряд сидений, как и положено, готов, к всевозможным трансформациям, а при необходимости, их вообще можно убрать и образовать подобие грузового фургона. Сиденья Grandis оборудованы уникальной системой трансформации салона Hide & Seat. Она позволяет несколькими простыми движениями полностью убрать сиденья в нишу в полу багажного отделения. Нет необходимости вытаскивать тяжелые сиденья из автомобиля, хранить их и мучиться с установкой, когда они вновь понадобятся. В комплектацию входит шторка для багажного отсека и сетка для мелких вещей. Все места снабжены подсветкой, а на заднем ряду можно регулировать скорость обдува. Подытожив наш «внутренний» тест отметим, что почти по всем дисциплинам  Mitsubishi Grandis  набирает высшие баллы:
оценка за интерьер – 10 баллов,
оценка за эргономику – 9 баллов,
обзорность – 9 баллов,
комфорт пассажиров –10 баллов,
багажник – 9 баллов.
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В движении
Поворот ключа и под капотом неслышно ожила 2,4-литровая 165-сильная “четверка”. Почти такая же с успехом возит Outlander. Для лучшей эластичности в ее конструкции применена система изменения фаз газораспределения и высоты подъема клапанов. Мотор может похвастать внушительным (22,1кг м\4000об\мин) моментом. Посмотрим, на что она способна!

В «ручном» режиме можно даже выигрывать светофорные старты у именитых соперников, для этого нужно толкнуть селектор влево, и ... Но отвлекаться в этом случае от процесса управления уже нельзя: выкрутил передачу до ограничителя - будь добр, сам включай следующую. "Автомат" за тебя ничего делать не будет. Да и на пониженные он сам не переключается: даже kick-down в ручном режиме не работает. И лишь в случае торможения до малых скоростей или остановки "автомат" берет на себя смелость самостоятельно опуститься на ступень или пониже. Зато такой ручной режим - честный, настоящий! Если топнуть по газу, вплоть до 60–70 км/ч Grandis довольно резво рвется в бой и неплохо держит скорость вплоть до 180-190 к\час. Езда на Grandis оставляет двоякое впечатление. С одной стороны агрессивный дизайн настраивает на спортивные нотки, а с другой – в салоне такого авто, как правило, едут дети, поэтому он «заточен» на спокойные реакции. Хорошая шумоизоляция, неплохо настроенные амортизаторы независимой подвески уверенно отрабатывают неровности – одним словом комфорт. На скоростях свыше 140–150 км/ч уже начинается вертикальная раскачка.

Стоп. А с чего это от семейного автомобиля требовать поведения спорткара? Какие 150? В салоне же едут дети!!! Mitsubishi Grandis и так позволил больше, чем большинство его одноклассников. Он постоянно провоцирует «топнуть» на педаль и уже за это ему огромное «спасибо». Отдадим должное, что Grandis – первый автомобиль, который опроверг мнение, что путешествие на автомобиле с семьей и наслаждение активным движением несовместимы. На Grandis отправиться летом в Крым – одно удовольствие. Замеры расхода топлива дали результат 12-13,4 литра 95-го на 100 км при городской езде. Как для семейного автомобиля это не мало.

 Оценки за:

 разгонную динамику – 8 баллов,

 управляемость – 8 баллов,
 тормоза – 9 баллов,
 плавность хода – 9 баллов,
 шумоизоляция – 9 баллов.
Вердикт
Пришло время подытожить оценки. Mitsubishi Grandis набирает 91% от возможной максимальной оценки – это очень неплохой результат.  Автомобиль очень неплохой, к тому же он обладает яркой внешностью и невероятно удобен. На Grandis предоставляется гарантия 6 лет или 100 тыс. км пробега. 
Вот в чем и секрет успеха Mitsubishi Grandis в Украине. Отличная цена, неплохой яркий автомобиль и грамотная маркетинговая стратегия. В итоге Grandis набирает 65% рынка в классе MPV Large и, судя по всему, не собирается на этом останавливаться.
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Mitsubishi Grandis
Несмотря на то, что дачный сезон и солнечное лето уже в прошлом, а на горизонте маячит промозглая осень и леденящая зима, вместительные и комфортные автомобили все равно привлекают повышенное внимание будущих автовладельцев. Неподдельный интерес у большого количества горожан обычно вызывают вместимость и комфорт – очень актуальные характеристики при покупке автомобиля любого класса. В Mitsubishi Grandis и того, и другого хоть отбавляй. Единство противоположностей – вот как можно смело назвать этот автомобиль. В недалеком прошлом, когда автомобили Mitsubishi новой волны еще не заполонили российские города, а Lancer еще не выиграл премию "Автомобиль года-2005", на улицах уже можно было увидеть Grandis. 
Mitsubishi Grandis 6-seater 2.4 MIVEC AT
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Он безошибочно ассоциировался с чем-то инопланетным, причем такие мысли посещали абсолютно всех. Новаторский подход к дизайну этого минивена оказался на 110% удачным. Даже, несмотря на то, что Grandis спереди похож на ужаленный осой Colt, формальный предшественник Grandis’а – Space Wagon - не смог бы дать и половины той харизмы, которой обладает наш космический воин. Великолепные диодные стоп-фонари и ночью, и днем озаряют все красным светом, потрясающе дополняя городской пейзаж. А поток не в силах скрыть Grandis, даже когда рядом с ним оказывается великое множество более дорогих иномарок. Глаза моментально вылавливают его силуэт из общей массы. 

Скудный выбор двигателей, а точнее сказать двигателя, потому что он вообще один, компенсируется новейшей системой MIVEC (Mitsubishi Innovative Valve timing and lift Electronic Control), которая в сочетании не только с ручной, но и с автоматической коробкой передач делает из 2,4 литра как минимум три. Надо сказать, что адаптивный четырехступенчатый автомат – это гораздо более разумный выбор, ведь ручная коробка на минивэне кажется неудачным компромиссом. Этот автомобиль создан для того, чтобы водитель получал удовольствие от езды и общения, а не от мучений и переключений. 

Надо сразу заметить, что многим владельцам вряд ли стоит проверять ходовые качества Grandis’а в предельных режимах, ведь ездить одному на этом автомобиле – это преступление, а ездить быстро с пассажирами – это безрассудство. Но даже если обстоятельства вынудят провести подобный тест – впечатления наверняка не разойдутся с ожиданиями. Автомобиль уверенно эксплуатирует все 165 л.с., разгоняясь до 190 км/ч и обеспечивая совершенно уверенное управление на любой скорости. У вас наверняка возник вопрос по поводу того, как он останавливается после такого безобразия. Ответственно заявляем, что с тормозами тут все в порядке. Короткий тормозной путь и прогнозируемая реакция на работу педалью тормоза оставили отличные впечатления. По ощущениям они легко сравнимы с тем, что испытываешь в седанах бизнес-класса.
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Речь о бизнес-классе зашла не случайно. Многие факторы вполне соответствуют нормам упоминавшихся седанов. Посадка водителя и угол наклона рулевого колеса, раздельный климат-контроль и другие особенности этого автомобиля не дадут мне соврать. Да и зачем, ведь любой, кто прокатится на Grandis, признает очевидное – это очень комфортный минивэн с легковой управляемостью. Когда смотришь в стекло заднего вида даже не верится, что дверца багажника настолько далека. Общая длина в 4 765 см никоим образом не сказывается на манере управления или на ощущении комфорта и спокойствия во время движения. 

Конечно, серьезные переговоры в Grandis не проведешь, и это даже несмотря на наличие двух столиков и дополнительного ряда сидений, зато друзья и родственники наверняка будут садиться в этот автомобиль с нескрываемым удовольствием. А выгонять их придется только обещаниями снова отвезти куда-нибудь всех вместе. Общую атмосферу уюта создает отделка салона. Центральная консоль, конечно, стягивает на себя все внимание, ведь своим цветом она отличается не только от темной верхней половины торпедо, но и от светлой нижней. 
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От монохромного дисплея бортовой системы и родной магнитолы никто не ждал чуда, - его и не случилось. Сумбурные показатели вряд ли вызовут большой интерес со стороны водителя. Правда, расход топлива все равно можно посмотреть, а система звучит вполне достойно. Как это ни удивительно, но задние места в этом автомобиле – самое желанное место для любого пассажира. Там можно устроиться,  полулежа, там есть свои подстаканники, там есть свой бардачок.
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Производители минивенов продолжают усиленно афишировать возможности трансформации салонов своих новинок. Но зачем заострять на этом столько внимания? Сложно представить владельца автомобиля бизнес-класса, а ведь именно таким хотят видеть топовую версию Grandis Intense в Mitsubishi, складывающего задние сидения в попытке разместить там еще один мешок картошки. 

Тем не менее, результатом трансформации салона Grandis становится очень внушительная площадь, которая создается благодаря сложенным задним сидениям, образующим сплошную линию пола, и отодвинутым средним. Вот только закрепить средние как можно ближе к передним достаточно проблематично, они постоянно норовят самостоятельно сменить свое положение. Так что их лучше просто разложить – результатом станет очень удобная конструкция, похожая на два кресла-кровати. Есть, конечно, и трехместный средний диван, но если его разложить, то передвижение по салону существенно затруднится.
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О комфорте пассажиров создатели заботятся особенно. Об этом говорит раздельный климат-контроль. Тут у задних пассажиров есть не только свой блок управления, но и отдельный дефлектор у каждого. 
А зимой тепло салона обеспечивает отдельная печка, так что теперь не нужно дожидаться пока двигатель нагреется, салон сразу наполняется теплым воздухом. 

Таким образом, сочетая в себе управляемость седана и комфорт минивена, Mitsubishi Grandis делает серьезную заявку на обожание и почитание со стороны большого количества граждан. Неплохо, конечно, чтобы появилась полноприводная модель, что очень актуально для наших широт. А вот люксовая версия с кожаным салоном и ксеноновыми фарами уже есть в продаже, что с большей вероятностью позволит занять пока пустующее место бизнес-класса в линейке автомобилей Mitsubishi. 
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