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Mitsubishi Grandis и Ford S-MAX. 
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Трудно представить себе человека, который с бухты-барахты выбрал бы своим первым автомобилем минивэн. Это специфическая категория машин, переход на которые происходит постепенно - в процессе эволюции. Пытливые юноши мечтают о Ferrari, бизнесменам подавай седан. И только умудренные опытом автомобилисты охотно соглашаются на вэны, устав от скоростных зубодробилок и скучноватых лимузинов. При этом вэн может быть и скоростным, и нескучным. О том, какой из тестируемых автомобилей быстрей и ярче, до хрипоты спорили Евгений ЕГОРОВ (слева) и Николай ЗАХАРЕНКОВ. Диалог отразил: Сергей МАМИН (остался за кадром)

Во-первых, большие минивэны  мы склонны называть  полноразмерными вэнами.  По этой причине приставка «мини»  полностью теряет смысл и, следовательно, отпадает. Так что не ищите ее в тексте и не задавайте потом глупых вопросов. Во-вторых, почти два десятка лет, на протяжении которых вэны существуют как класс, они предназначались для перевозки множества пасса​жиров в комбинации со всевозможным багажом. Что и породило такое феноменальное явление, как трансформируемый салон. Однако вскоре оказалось, что требовательным европейским драйверам далеко не всегда требуется изменять интерьер до неузна​ваемости, а число пассажиров редко больше пятерых. На повестку дня выдвинулись новые приоритеты, среди которых немалое значе​ние отводилось ходовым качествам. А точнее - управляемости. Первоначально идеология стала меняться в меньшем формате: среди компактвэнов появились довольно юркие модели, подвижный характер которых несколько затмил многофункциональность. На​стройки шасси, дающие повод радоваться активному управлению, были приняты на ура и стали поводом задуматься конструкторам более крупных машин.

НИКОЛАЙ: И дизайнерам, конечно. Mitsubishi Grandis, с легкой руки Оливье Буле, показал миру, что вэн может не только ездить, но и выглядеть весьма динамично. Возле бизнес-центра он смот​рится не менее уместно, чем возле продуктового супермаркета. А может, и более.

ЕВГЕНИЙ: А европейский Ford? Его удивительный финт с двумя моделями на одной платформе не только расширил аудиторию по​купателей новеньких Galaxy и S-Max, но и отхватил призовой куш в виде почетного титула европейского «Автомобиля года 2007», доставшегося, как нетрудно догадаться, заточенному на активный драйв S-Max. Еще бы, здоровенный сарай со спортивными замаш​ками. Есть от чего прийти в замешательство!
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Н.: Только не поклонникам японских машин. Тот же Mitsubishi Grandis продается в Испании под весьма лаконичный слоган «Driving Quality». И этим все сказано. Если уже Grandis смог ув​лечь меня - человека, в ассоциативном ряду которого слово «вэн» прописалось где-то между «трамвай» и «троллейбус»! Мне нравит​ся управлять этим автомобилем. Хотя и возможность перевезти трехметровый карниз, не спорю, тоже чего-то стоит. 
Е.: В случае с S-Max функциональность трактуется «Фордом» на свой лад. Для меня это особенно заметно после детального зна​комства с Galaxy. И все же в практичности S-Max не откажешь. Есть такие полезные опции, как третий ряд сидений, а в пятимест​ном варианте можно попросить выдвижной пол багажника. Новое направление «кинетического дизайна» придало силуэту стреми​тельности, одновременно «съев» почти семь сантиметров высоты крыши по сравнению с Galaxy.
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Н.: У Grandis пятиместных вариантов нет вообще: выбираешь меж​ду 6-ю и 7-ю местами. Да и такое понятие, как «опция», к количест​ву посадочных мест тут неприменимо. Скорее, все зависит от того, хочешь ли ты полноразмерный средний диван, куда уместятся трое, или желаешь делить его строго на два комфортных места. А пароч​ка складных сидений в багажнике всегда со мной. И на скорость, как говорится, не влияют.

Е.: Раз уж мы говорим о скорости, проедемся на S-Max, в нашем случае — с двухлитровым бензиновым мотором на 145 сил и ме​ханической КПП. Как водителю, мне здесь не просто вольготно. Правильное сиденье удерживает от ненужных смещений вправо-влево. В необходимости такой цепкости убеждаешься, как толь​ко вкатываешься и проходишь повороты в динамичном стиле без малейших опасений. Ford отлично держит траекторию, даже подруливает задними колесами при входе на кривую. И что поразительно, очень мало кренится. Специалисты европейского отделения еще раз подтвердили свое  реноме первоклассных настройщиков ходовой. Хорошо и то, что необходимые жесткость и энергоемкость подвески не стали причиной синяков на «опорных  поверхностях» пассажиров. Мое бодрое настроение спутники оценят не всегда, однако будут благодарны фордовским спецам за точную, но не резкую настройку рулевого управления. А я, в свою очередь, посетую на недостаточную курсовую устойчивость при попадании на колею. В скоростном режиме случались отнюдь  не самые приятные моменты, требовавшие высокой концентрации и быстрых реакций. Вот когда вспоминаются навыки, полученные на курсах повышения водительского мастерства!
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Огромное стеклянное панно «Форда» разделено на два окошка,          чувствуется, что на остеклении не экономили. Визуально это добавляет простора, особенно второму ряду. Современность конструкции подчеркивает кнопка отключения системы стабилизации.
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Н.: Grandis оснащен 2,4-литровым двигателем, но, с точки зрения разгонной динамики, несколько больший объем компенсируется АКПП. Так что силы тестируемых по этой части практически рав​ны. Что же касается высоких скоростей, то пугающих моментов не отмечал. Хотя и «чайники» под колеса прыгали, и колею ловил. Сиденья удобны. В дальней дороге спина практически не устает. Нельзя не сказать пару слов и про автомат. Он четырехдиапазонный, что по нынешним време​нам не так и много. Однако по расторопности равных ему мало. К тому же в мануальном режиме коробке не составляет труда быс​тренько перескочить сразу на две ступени вниз - очень удобно, если хочется пройти поворот так, как на вэнах его обычно не проходят.
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     Центральная консоль Grandis лаконична и проста: назначение каждой кнопки вполне очевидно и пользоваться  удобно. Руль лишен пульта управления аудиосистемой. Но за счет того, что головное устройство штатного аудио, как и рычаг КПП, расположено на приливе центральной консоли близко к водителю, неудобств в управлении звуком не возникает. «Оптитронная» приборная панель  подсвечивается приятным голубым светом, показания всех приборов легко читаются.
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 На втором ряду сидений Grandis  комфортно Диван сдвигается вперед - назад, обеспечивая достаточное жизненное пространство даже высоким людям.  Пассажирам    предоставлена возможность настраивать «погодные условия» по своему усмотрению.
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Е.: Ну а мне, если бы я был активным водителем, остается сожа​леть, что к нам пока не завозятся 220-сильные пятицилиндровые машины. Вот уж где море динамики! Довольствуемся одним вариантом бензинового агрегата в трех уровнях комплектации и бойким двухлитровым дизелем. Кстати, немалый вес машины отражается не только на умеренном темпе разгона, но и на рас​ходе топлива. При моем относительно негорячем темпераменте средний расход за 700 км составил 11,1 л на 100км. И это при​том, что две трети маршрута пришлись на загородные поездки без значительной нагрузки. Может, и впрямь подумать о не менее шустром, но куда более экономичном дизеле? 
Н.: У покупателя Grandis вариантов нет: один бензиновый мотор о 165 силах и две коробки - механика и автомат - на выбор. В спокойном темпе вэн с АКПП потребляет в городе 11-12 л на 100 км. Если ехать достаточно шустро - 13-14 л. Учитывая массу и габариты автомобиля, эту плату за комфорт сложно считать за​вышенной. Ну, а по трассе - смотря как ехать. При скорости 130-140 км/ч выходим на те же 11-12 л, а при максимальных 195 км/ч аппетит достигает 16-19 л на 100 км пути. Зато даже при такой скорости машина стоит на трассе, как влитая. Ни разу колеса не оторвались от асфальта!

Е.: Посмотрим, каково в S-Max'e хозяйственным собственникам и пассажирам. Вариантов переобустройства салона здесь масса. Причем, в отличие от прежних генераций вэнов, ни одно из си​дений не вынимается. Видимо, сказывается опыт потребителей, которым надоело таскать туда-сюда нелегкие, в среднем по 13-16 кг, креслица. Чтобы не вызывать раздражение современного поко​ления клиентов, второй и третий ряд складываются по несложному алгоритму в некую плоскость. И все же привыкнуть к определен​ной последовательности операций придется.

Ради эксперимента попросил коллегу пересесть за руль, а сам поп​робовал, каково это быть пассажиром. На втором ряду - сплошное раздолье. Хочешь, сиди вертикально, хочешь - наклони спинку до положения полулежа. И никому по бокам не мешаешь. Красота! Переход на «галерку» сгоняет улыбку с лица. Здесь заметно ниже, чем в Galaxy, и на длительный перегон меня сюда не заманишь. А вот ребенка или подростка можно, пообещав уединенность и за​щищенность от опеки взрослых.

Н.: В Grandis похожая ситуация. Сиденья тоже не вынимаются, и на втором ряду места, разумеется, больше, чем в третьем. Зато у пассажиров галерки, как и у седоков второго ряда, есть свой климат-контроль. Причем водителю оставлена функция «разрешить / не разрешить». Если сидящие сзади детки начнут слишком много экспериментировать с температурой воздуха, нажатием кнопки задний климат-контроль можно отключить. Или включить, если сзади, например, у вас едет утомленная жарой собачка. Любители животных меня поймут. И любители хороших машин - тоже.

Мы намеренно отошли от сравнения с выставлением баллов. Каждый автомобиль интересен по-своему и формирует индивиду​альную когорту покупателей. К тому же обе марки имеют в нашей стране немало поклонников, которые, взвесив все за и против, пос​тупят по велению сердца, А ему, как известно, не прикажешь...
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