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 Трижды ZаТоченный  

[image: image1.jpg]




 INCLUDEPICTURE "http://www.autocentre.ua/ac/05/08/images/04/m/Colt=020.jpg" \* MERGEFORMATINET [image: image2.jpg]




 INCLUDEPICTURE "http://www.autocentre.ua/ac/05/08/images/04/m/Colt=salon.jpg" \* MERGEFORMATINET [image: image3.jpg]




 INCLUDEPICTURE "http://www.autocentre.ua/ac/05/08/images/222/m/222_6.jpg" \* MERGEFORMATINET [image: image4.jpg]




 INCLUDEPICTURE "http://www.autocentre.ua/ac/05/08/images/222/m/222_2.jpg" \* MERGEFORMATINET [image: image5.jpg]




 INCLUDEPICTURE "http://www.autocentre.ua/ac/05/08/images/04/m/Colt256414.jpg" \* MERGEFORMATINET [image: image6.jpg]



Модельная гамма Mitsubishi пополнилась новой модификацией Colt в трехдверном исполнении CZ3. Лучшим способом привлечь к ней больше внимания стало создание мощной турбированной топ-версии CZT. Именно в этой машине философия трехдверного Colt возводится в абсолют.

Чтобы «объездить» новинку, мы отправились в Рим, где проходят тесты предпромышленной партии машин. Вечный город выбрали не только потому, что он красив и богат историческими памятниками. Он – сердце Италии, на которую приходится самое большое в Старом Свете количество реализаций автомобилей класса «B», а Colt входит в их число. Впрочем, Украина в рейтинге продаж Mitsubishi в Европе тоже далеко не в аутсайдерах – мы занимаем 9-е место. 

  Все свое

Облик CZ3 и CZT, как и «пятидверки», разработан в европейской студии Mitsubishi Design Europe под руководством дизайнера Акинори Наканиши. Кстати, после запуска модели в серию его назначили главой дизайнерского центра MMC. 

Несмотря на сильное фамильное сходство, у машин с разным количеством дверей общие только капот и передние крылья. Кстати, «трехдверка» выполняет роль не бюджетной версии, как это зачастую бывает с компактными хэтчбеками, а машины для покупателей помоложе, для которых важны эмоциональность, динамика. 

Чтобы высокий автомобиль казался стремительнее, на несколько градусов увеличили наклон передних кузовных стоек, сделали массивнее пороги и динамичнее линию бокового остекления, а также на 3 см уменьшили высоту кузова. Машина действительно получилась более динамичной, однако все же выше моделей конкурентов (удивительно, но обтекаемость высокого Colt лучше, чем у основных соперников, – Cd равен 0,32). Это тоже сделано в рамках общей концепции. Европейский сегмент «B» разделился на подсегменты. Поэтому новый хэтчбек Mitsubishi призван завоевать сердца тех, кому нужен не банальный маленький автомобиль, а компактная машина с задатками микровэна. 

Сначала примеримся

С внешними переменами все ясно. А есть ли отличия внутри? По большому счету, все такое же, как и в «пятидверке». Передняя панель с необычной светящейся вставкой на центральной консоли, оригинальный спортивный трехспицевый руль, комбинация приборов с тремя колодцами. Вот только окантовка приборов – серебристого цвета, а передние кресла стали более спортивными – получили развитую боковую поддержку.

Однако трехдверная компоновка и спортивный имидж нисколько не сказались на практичности авто. На заднем ряду удивительно просторно. Еще бы, ведь колесная база машины – одна из наибольших в классе: 2500 мм (как у минивэна Space Star). Благодаря ей четверым в салоне места более чем достаточно, и колени сидящих на втором ряду не касаются спинок передних кресел. И над головами задних пассажиров остается запас места. Кроме того, позаботились о повышении вместительности багажного отделения. В обычных условиях оно «зажато» в угоду комфорту пассажиров. Но когда возникает необходимость перевезти больше груза, задний ряд кресел можно целиком или частично (в пропорции 60:40) сдвинуть вперед на 15 см. Если и этого окажется мало, можно сложить задний ряд, а также спинку переднего пассажирского кресла (такое устанавливается по заказу). Тогда уж вози длинномеры сколько душе угодно. 

Горячие отличия

Похоже, конструкторы Mitsubishi всерьез увлеклись турбоверсиями. У каждой из ключевых моделей появляется своя: у Lancer – Evolution VIII, у Outlander – 2.0 turbo и, наконец, у Colt – CZT. 

Если за рулем «трехдверки» CZ3 возникают такие же ощущения, как и в «пятидверке» (в устройстве моторов, подвески и органов управления отличий нет), то CZT – это нечто особенное. Расскажем более подробно о ходовых качествах именно этой версии. В первую очередь, отмечаешь по-спортивному тугое сцепление, налитой усилием, а иногда и откровенно тяжелый руль, и очень жесткую подвеску. Впрочем, это вписывается в портрет горячей модификации.

Коронный номер CZT – разгон. Именно первичное ускорение в этой машине должно стать тем фактором, который сподвигнет человека на покупку. Будут еще и устойчивость в поворотах, и отменная работа тормозной системы, но сначала разгон! Коротенькая первая передача мигом выкручивается до красной зоны на 6500 об/мин. Быстрый выжим короткоходной педали сцепления, движение рычага КПП – и чуть более длинная вторая в работе. На третьей передаче на спидометре уже «сотня». С момента старта прошло 8 секунд. Отличный показатель для автомобиля такого класса! CZT напоминает раллийные авто. Здесь важна не максимальная скорость – показатель 210 км/ч сегодня никого не удивит. Важнее поведение на «серпантине», быстрые старты и взрывные ускорения. И это горячему малышу удается – первые 400 м он проезжает за 15,8 с!

При дальнейшем разгоне оказывается, что автомобиль не любит скорости, близкие к максимальной. За рулем приходится предельно сосредотачиваться. Несмотря на жесткие настройки подвески, даже незначительные маневры отзываются рысканьем по дороге. Высокий кузов и отсутствие какого-либо особого аэродинамического пакета, кроме небольшого спойлера на задней двери, объясняют тот факт, что воздушный поток разгружает заднюю ось CZT. Благодаря этому один из коллег, следовавший перед нами на CZT, помимо своей воли продемонстрировал в действии систему стабилизации курсовой устойчивости Mitsubishi Active Stability Control (M.A.S.C.). При очередном маневре на высокой скорости заднюю ось сорвало в короткий, но очень опасный занос. Электроника подтормозила нужные колеса и подкорректировала открытие дросселя, что в сумме с грамотной работой рулем спасло ситуацию. А, между прочим, целевая группа покупателей этой модификации – темпераментные молодые люди в возрасте 18 – 30 лет. И чтобы не искушать водителей, систему стабилизации сделали неотключаемой. Даже кнопки такой не предусмотрено! 

Впрочем, уповать на одну лишь электронику нельзя, и перед поворотом нужно гасить скорость. Усиленной тормозной системе CZT (диаметр передних дисков увеличен на 24 мм по сравнению с CZ3) для остановки с «сотни» требуется всего на 2 метра больше, чем нужно для этого BMW M6. С удовольствием вспоминаю это, когда, следуя по карте, мы выезжаем на горные серпантины. Здесь поворот за поворотом наш «заряженный» Colt вкатывается в виражи. Его устойчивость и цепкость не перестают поражать, а поведение в граничных режимах очень предсказуемо. Этому помогают широкие шины, которые, правда, ограничивают выворот колес и тем самым увеличивают радиус разворота. Но в данный момент все это чепуха – важнее устойчивость. Десятки километров серпантинов пронеслись в напряженном, но захватывающем танце разгонов, поворотов и торможений. 

Подъезжаем к Риму, в самом центре которого расположена наша гостиница. Паркуясь на тесной стоянке возле отеля, жалею, что у нас топ-версия, а не скромная комплектация CZ3 с неокрашенными полосками на бамперах, которые меньше страдают от соприкосновений. Впрочем, удалось-таки втиснуться в узенький проем. Переполненные эмоциями, мы прощаемся с CZT. Уже через два месяца встретимся с трехдверным CZ3 в Киеве. Что ж, будем ждать.
	 МНЕНИЕ 
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Выпуск трехдверного Colt СZ3 будет развернут на заводе NedCar в голландском Борне, и составит 40% общего объема производства модели в Европе. Это не просто Colt без двух дверей, а самостоятельная модель. Она предназначена для покупателей не старше 40 лет. А версия CZT и вовсе рассчитана на людей в возрасте от 18 до 30 лет.
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	Отменная разгонная динамика CZT
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	Хорошие тормоза CZT
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	Устойчивость при езде по извилистым дорогам
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	Динамичная внешность
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Большой радиус разворота CZT
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Слабая звукоизоляция
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Стойки перекрывают часть обзора




Андрей Волощенко
№ 8`05 / Автомобили / Автополигон

 Два характера             
На дорогах Украины появилась новая модификация хэтчбека Mitsubishi Colt с тремя дверями. Посмотрим, отличается ли версия, получившая к имени приставку CZ3, от «обычного» Colt, чем - либо, кроме количества дверей?
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При создании модификации CZ3 конструкторы Mitsubishi решили не идти по пути наименьшего сопротивления – то есть просто сократить количество дверей у обычного хэтчбека Colt. Общие решения дизайна «пятидверки» как будто сохранили. Присмотритесь, все так, похоже! Вроде и стекло такое же большое, и миндалевидные фары остались, и... собственно, все. Дальше все другое. Переднюю кузовную стойку больше «наклонили», форму бокового остекления изменили, пороги сделали шире. А уж если взглянуть на машину сзади… здесь совсем ничего общего с «пятидверкой»: совершенно другая форма стекла, задней двери, фонарей. И это немаловажно, ведь «трехдверку» действительно ждали. У Colt предыдущего поколения это был единственный вариант кузова.
Сегодня же гамма включает в себя как трех-, так и пятидверную модификацию. В ближайшее время    ожидается появление купе-кабриолета, а для Японии предлагается еще и удлиненная версия Colt Plus. 
Первый ряд
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В моих руках два абсолютно одинаковых ключа – от обычного Colt и версии CZ3. В салоне пятидверной модификации все хорошо знакомо: уже полгода я каждое утро сажусь за руль такой машины. Поэтому сразу устремляюсь к трехдверной версии. Уровень комплектации – такой же, как в редакционной «пятидверке», и на него грех жаловаться. Регулировка наклона рулевой колонки, настройка рычагом микролифта высоты сиденья, электроподъемники стекол с импульсным режимом, CD-ресивер, электропривод регулировок зеркал и даже двухступенчатый подогрев передних сидений. Вот только передняя панель и обивка салона у нашего CZ3 черная. Так машина выглядит респектабельнее, хотя пыль на панели сразу же становится заметной. С темно-серого же пластика «пятидверки» ее можно не стирать неделями – никто и внимания не обратит. В остальном же передние части салона обеих машин идентичны. Сидя в автомобиле, определить на глаз изменившийся, на несколько градусов угол наклона лобового стекла практически невозможно.

Берегите головы

Модификация CZ3 на 6 см короче пятидверной. Но сокращение размеров произошло за счет изменения формы бамперов, соответственно, это не отразилось на полезном пространстве салона и багажника. Один из главных вопросов, возникающих при тестах «трехдверок»: удобно ли на втором ряду? Традиционно для таких модификаций спинка переднего кресла здесь складывается вперед. Притом в CZ3 она откидывается полностью, открывая широкий проход на второй ряд сидений. Удобству посадки способствует и выросшая на [image: image38.jpg]


18 см длина двери. И ничего страшного, что само кресло при этом не сдвигается вперед, – садиться назад все равно достаточно удобно. Во втором ряду довольно комфортно смогут расположиться трое пассажиров.
По высоте места здесь ощутимо меньше, чем в пятидверной модификации. Покатая крыша, подчеркивающая динамичность облика, «съела» полезные сантиметры – пассажиры ростом выше 175 см будут касаться головами потолка. А вот для ног места довольно много, как и в «пятидверке». Такого, честно говоря, не ожидаешь от машины длиной всего 3,8 м. Впрочем, здесь впору вспомнить не о габаритной длине, а о колесной базе. У Colt она составляет 2,5 м, что еще не так давно было стандартом для автомобилей гольф-класса. 

Багажники равны всегда?

Размер багажников трех - и пятидверной версий в походном положении одинаков. Они сделаны по одному принципу. В стандартном варианте объем багажника составляет 220 л. Но при необходимости перевозки множества вещей можно потеснить задних пассажиров, сдвинув второй ряд сидений вперед на 15 см. Отличие состоит в том, что у пятидверной версии можно сдвинуть лишь одно из сидений, а у «трехдверки», хоть спинка, и разделена в пропорции 60:40, подушка сиденья цельная, поэтому сдвигается весь диван. Таким образом, объем багажника, как и в пятидверном Colt, достигает 250 литров. При сложенных задних креслах багажник пятидверки больше на 155 литров (690 против 535 л). Если и этого покажется мало, можно сложить спинку переднего пассажира. Кстати, высота погрузочного проема «пятидверки» на целых пять сантиметров меньше, чем в CZ3. 

Кто кого

Ну вот, пассажиры в салоне, багаж на месте. Пора и в путь. Под капотом CZ3 точно такой же моторчик объемом 1,3 л, как в редакционной машине. Он обладает звонким голосом, бойким нравом и умеренным «аппетитом». Для активной езды ему все время нужно работать выше 3000 об/мин. Звукоизоляция обеих машин далека от идеальной: в салоне прослушивается не только звук работающего мотора, но и шум от колес на скоростях выше 80 км/ч. 

Коробка передач – уже ставшая привычной AllShift. Эта механическая КПП оснащена электрическими приводами переключения, что позволяет выбирать передачи самостоятельно, не выжимая сцепления (даже педали такой нет). Второй вариант – довериться автоматике. 
Высота кузова «трехдверки» меньше, да и центр тяжести на 20 мм ниже, чем у пятидверной модификации (560 против 580 мм). Но все-таки конструкторам пришлось поработать над устойчивостью машины. Для этого ходовую сделали довольно жесткой и уже в стандарте установили достаточно широкие низкопрофильные покрышки. Для машины B-класса стандартная 15-дюймовая шина 195/50 (!) – это очень низкий профиль. Поэтому на CZ3, как и на редакционной «пятидверке», ямы нужно старательно объезжать, иначе подвеску легко пробить до отбоя. Зато ходовая отлично держит автомобиль в затяжных поворотах и на скорости. Colt стойко цепляется за дорогу. 
Единственное отличие в характере пяти - и «трехдверки» обусловлено тормозами. У CZ3 на задней оси установлены дисковые тормозные механизмы, а у пятидверки – «барабаны». Так что благодаря меньшей склонности дисковых механизмов к перегреву CZ3 лучше себя ведет при частых интенсивных замедлениях. 

Вывод

По объективным показателям «пятидверка» явно практичнее, чем CZ3. Здесь и багажник более вместительный при сложенных сиденьях, да и загружать его легче. За счет ровной крыши больше места над головой у задних пассажиров. Однако внешне эта машина гораздо спокойнее. А вот «трехдверка» подкупает своей внешностью и спортивным имиджем. Если же представить себе портрет покупателя таких машин, то, думается, «пятидверка» больше подойдет для семьи с детьми – подростками. А вот CZ3 – это авто для молодых людей, для которых выразительная внешность важнее практичности.
Что в имени твоем?
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Внешность трехдверного Colt нам сразу показалась очень знакомой. И это не воспоминания о первом тесте новой модели в Италии. Не Париж-2004, где машину показали перед запуском в серийное производство, и даже не Женева-2001, где дебютировал концепт CZ2. Дело в том, что еще весной 2002 года концепт CZ2 был у нас в Киеве на SIA и нам удалось его протестировать («АЦ» № 24’02).
Возможно, тогда конструкторам Mitsubishi решения, примененные при создании концепта, показались слишком яркими и при разработке пятидверного Colt от многих из них решили отказаться. Как оказалось, те эскизы не выбросили, а просто придержали, чтобы воплотить в 
трехдверном Colt CZ3 практически без купюр. У концептуальной разработки CZ2 конструкторы позаимствовали не только стиль, но и аббревиатуру. Изначально буква «С» в названии означала «Concept», а «Z» была оригинальным кодовым обозначением проекта компактного автомобиля Mitsubishi. И хотя эта машина уже давно не концепт и проект называется по-новому (он переименован в New Compact Car – NCC), сокращение CZ решили оставить. А цифра «3», естественно, означает количество дверей.
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Передние эл. стеклоподъемники

Colt 
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	Удобство посадки на второй ряд
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	Более «гибкий» салон
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Цена выше, чем у СZ3




Colt CZ3 
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	Гораздо более динамичная и выразительная внешность
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	«Острее» тормоза
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Больше на 5 см погрузочная высота
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Меньше места над головой задних пассажиров
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